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In urma intrarii in vigoare a noilor prevederi ale Codului transporturilor rutiere
nr.150 din 2014, Asociatia Internationald a Transportatorilor Auto (AITA) intervine catre
dvs. cu urmatoarele propuneri.

I.  APLICAREA ARTICOLUL 31%, PUNCTUL 4 DIN CODUL
TRANSPORTURILOR RUTIERE

Pe 06.03.2024 au intrat In vigoare unele modificari la Legea nr.150 din 2014
privind Codul Transporturilor Rutiere. In conformitate cu articolul 31%, punctul 4%, in
cazul nerestituirii repetate in decursul unui an calendaristic a autorizatiilor de transport
rutier international de madrfuri, unitare si/sau multiple, in termenul stabilit sau in cazul
utilizarii acestora cu depdsirea termenului stabilit, parcul eligibil al operatorului de

transport rutier, calculat la repartizare, se diminueazd cu 5% pdnd la sfirsitul anului

calendaristic, din momentul constatdrii, pentru tipul dat de autorizatii. Astfel, pentru
incalcdrile mentionate, a fost stabilitd o sanctiune mai blandi, sanctiunea anterioard
prevedea diminuarea parcului eligibil pentru 12 luni.

In context, in conformitate cu noile norme sanctiunile se elimina la finalul anului in
care au fost aplicate, respectiv, sanctiunile aplicate in 2024 vor fi eliminate la 31
decembrie 2024. Totodatd, tindnd cont cd noile norme au fost aprobate de Parlament la
sfarsitul anului 2023, dar au intrat in vigoare abia iIn martie 2024, in prezent avem
sanctiuni aplicate Tn 2023 care inca produc efect la diminuarea parcului in 2024. Astfel,
desi noua normi de la articolul 31%*, punctul 42, prevede expres ca sanctiunile pentru
incalcdrile enumerate se elimind la sférsitul anului in care au fost constatate, acum avem
sanctiuni din anul precedent care produc efecte de sanctionare.

In contextul celor expuse, in conformitate cu Legea nr. 100 din 2017, articolul 73,
punctul 4, care stipuleazd cd ,, au efect retroactiv doar actele normative prin care se
stabilesc sanctiuni mai bldnde”, consideram oportund si legald eliminarea sanctiunilor
aplicate In 2023 pentru incalcarile previzute la articolul 31**, punctul 4% in conformitate
cu prineipiul stipulat in acelasi articol de eliminare a sanctiunilor in anul in care au fost
savarsite.
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II.  PARC ELIGIBIL REAL ANTRENAT vs PARC ELIGIBIL
L. Problema

Implementarea conceptului de parc eligibil real antrenat, desi a solutionat anumite
probleme, a generat si o serie de constrangeri nejustificate:

- Autovehiculele noi inregistrate (cumparate/importate/arendate) nu participd ca
parc real antrenat la repartizarea autorizatiilor, deoarece ele nu pot fi catalogate ca real
antrenate.

- In cazul in care un operator de transport are posibilitatea de a-si miri semnificativ
servicii de transport pe o directie, acesta este in imposibilitatea de a o face, chiar daci
dispune de vehicule suficiente, iar autorizatii sunt in stoc, deoarece autovehiculele de care
dispune nu au fost antrenate anterior pe directiile date.

II.  Principii de solutionare

Crearea unui mecanism de repartizare a autorizatiilor:

- prin care autovehiculele din parcul eligibil, inclusiv cele noi inregistrate
(cumpdrate/importate/arendate), sd poatd participa in anumite conditii la repartizarea
autorizatiilor,

- prin stabilirea unui termen redus de returnarea autorizatiilor eliberate pentru restul
parcului eligibil si sanctionarea pentru neantrenarea autovehiculelor la utilizarea
autorizatiilor, pe baza cérora au fot repartizate acestea. Astfel, se va descuraja solicitarea
acestora doar pentru a face stocuri in baza autovehiculelor care nu vor fi real antrenate pe
directiile date.

III. ~ Solutie

Aprobarea urmitoarelor modificari la Regulamentul nr. 257 din 2017:

1. La punctul 31', sintagma ,Pentru operatorii de transport rutier care solicitd
autorizafii pentru destinatii noi, acestea se repartizeazi cu respectarea urmitoarelor
conditii:” se substituie cu sintagma ,Pentru operatorii de transport rutier care soliciti
autorizatii pentru autovehicule care nu se regésesc in parcul eligibil real antrenat, dar se
regésesc in parcul eligibil, acestea se repartizeazi cu respectarea urmatoarelor conditii:”
2, Se completeaza cu un punct nou:
52", In cazul in care operatorului de transport rutier i-au fost repartizate autorizatii in
conformitate cu punctul 31', pentru fiecare caz de neantrenare a autovehiculului la
utilizarea autorizatiilor, pe baza caruia i-au fot repartizate autorizatii, parcul eligibil se va
diminua cu 5% pentru urmétoarele 12 luni de la data constatarii, pentru tipul respectiv de
autorizatie.

Repartizarea autorizatiilor dupd modificirile propuse

Categorie Vehicule Autorizatii
Parcul ellglbll Autorizatiile de tip tert 1 1

tard, care nu se regasesc in
real antrenat categoria III

Autorizatiile de categoria I 1 2

Autorizafiile de categoria | | 1

11

Autorizatiile de categoria 1-3 1 (nu mai mult de 10)
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’?arcul eli glbll Autorizatiile de categoria I 1 1
(va include
vehicule noi si
restul
autovehiculelor
care nu sunt in
parcul real
antrenat)

Autorizatiile de categoria 2 1
11
Autorizatiile de categoria 1-5
II;

1 (nu mai mult de 5)

In speranta unei conlucrari comune in domeniu, sperdm la o solutionare pozitiva a
subiectelor invocate mai sus.

Cu stima,

Administrator AITA Tulian POSTICA




